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La movilidad astenible debe buscar soluciones que consuman menos recursos
naturales no renovables, produzcan menos afecciones al medio ambiente y menos
LISNBdzA OA2a &a20AFfSa & SO02ysYAOzao

En general, se trata de reducir ldesplazamientos motorizados. En concreto se
dSaSI KIFOSNJ dzy YSy2NJ dza2 RSt OSKNOdzZ 2 LINR DI
dza2 RS OFYA2ySa LINFY St GNIyaLR2NLS RS YSNDI
F2NX¥IFa RS RSaLXFTIFYASYy(d2 y2 Y2G§2NAIT I RIFayY
personasy la del ferrocarril y otros medias LJ- NI |; &iendoSidabk haskpl | &
RS dzyl Y2@0AfARIR Yt &a a2aiGdSyArotSo

9y SausS aSyiuAR2x St OSKNOdz 2 LINAOGIFR2 NBa
dzy | LISNE 2 Y | RdzNJ y 4GS dzy 1)\f5§’t§2’]1\|£§32y§adzw§ﬁ\i€l
O2Yo6dzaiianoftS @& LINRPRdzOS Y+ &a SEGSNYItARFRS
NHzA R23X AYUGNHzZaAsY OAa&dz f 2 ézyaééﬂxsym !
2TNBOSY OAdzZRIRSa 02Y2 ! NByI RS {ly t5S
LINSOALF RF OF N OGSNNadAOlFx fI Qszo)\RIRCD

SinembargoA Y RA @A Rdzt f YSYGS O2yaARSNI R2> St | dz
Yta RS&aSIR2 @& OIrft2NIrR2 RS f2a YSRA2a RS
YSRAIRBA DM oSNNI R & (NRKdzy T2 eddSsNiEuarypd nb selldS NB >
hacepagar las externalidaddp dzS LINRE @2 Ol y & L2 NJjdz2S>Z I RSYt ax
O2ail2 1jdzS &adzaalRyS adz dziAft AT OAsy dz2NBF Yyl d 58
innecesario o inapropiado debe ser considerado un verdaderpilfi@so de recursos
Y6 GddzNIF £ Sa & SO02ysYAO2as dzyl Ol dzal RS AyasS3
AYLRNIFYGS RS LINRPofSYlFa alFyAdlNA2E d6y St T
fl LRofl OAsy

S
NE

pul pujs QJ(

En ese contexto, el cambio hacia formas de movilddda a2 &GSy Aof Sazx
St 202S0A@2 RS fla |OOA2ySa RS t2a tflySa F
OAdzRIF RFY NI TEGSNYFGA@GLa |t @GSKNOdzZ 2 LINRA DI |
O2y F2 NIl of Sa @3z aAyvydzZ Gt ySl Ydébgrisersusaded ¢Sy OS N.
4dz2GA0GdzOAsy RSt @OSKNOdz 2 t NAQJI R2®
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Lbe¢whb5! //Ljb
El modelo de Movilidad: conflictos y problemas

Los actuales esquemas de movilidad en la mayor parte de las ciudades
SaLl 32fla Saidty RSNAGIFYR2 KI OAvo, quzyho gsy O dzY LI
20NR 1ljdz§ St RS 3IFNIYYGATFNI 28 RSaALIX T FYASY!
razonablemente eficiente y segura.

9a dzyy KSOK2 jdzS St | dzi2Ys @At KI Y2RATAOI
Y2RSNYFa LI2N fF IASYySNsof AT ¥OE 8 NARBOAHy (I BINB A I

sociedad y la fuerteRSLISY RSY OAl RSt @SKNOdzZ 2 LINAGJI R2
problemas que plantea el actuamodelo de movilidadb 9 a il OANDdzyaill y
LINE RdzOASYR2 OFRI  @ST Yl @&@2NBa caddid@onba I§YI & RS
F OOSAAOAE ARIFR | Lidzyiz2a OSYyGNlItSa RS t2a yg

Sadt ftOFyTlyR2>Y OdzayR2 y2 KI NBOlFalFR2 &l X
9aildl AYSTAOASYOAL GASYS &dziLib/grdeS OdzSy OA
Hacia una nueva culturae la movilidad urbaa LINR Y2 GAR2 L2 NJ €/ 2
/| 2Ydzy ARIF RSa4 9dzNRLISIFasx tF SO2y2YNI SdzNR LS|
ON3YyAO2 RS fI O2y3SalausiodeIBIBf I & OAdzZRI RS&a3X S
I RSYt ax St G Naly al uiBaNdies paBigtlarIegadiNpapel muy
NEBf S@FyaS Sy t2 1jdzS | O2yadzy2 SYySNHSGUAO2 @
Lt/ / RSt 32 wnnt &aS3Ftl 1jdzZST RdzNF yGS St wy
del 13% de las emisiones antrap@ Y A OF & RSAFAPERHI BFS®BHO2 9y 9
transporte es la segunda fuente mayor de emisiones, alcanzando en 2006 un 25% de
flra SYrAairzySa RS /huX aASyR2 St GNFXyalLR2NLS
emisiones, con un 80% sobre el total
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t2NJ 20N fFR2> & aSOdsStla yS3aFGAdla RS
OdzZ yd2 | tF &S3dzNARIR & fI alfdzR RS fla LISN

No hemos de olvidar quel transporte es la principal fuente de emisiones de
gases coraminantesy ruido en las zonas urbanas

O2Y2 aS3lLtl St h{9 SycCdidad delMitcadSgsi || OA s Yy

Ciudades. Clave dgostenibilidad Urbarla Sa Sy 1 4 OAdzZRIFIRSa R2YyR
RSt FANB adzalyS adzyl | YSicalpdrd la daldddzimana, & O dzY dzt
OFft ARFR RS @GARI & St YSRAZ2 | YOASYGS vy (dzNI €

¢FYOASY St RS&AFNNREE2 RS €1 LINRBLAI OAdzR}
de movilidado I & R2 Sy St dza2 RSt | dzi2Ys @At LI NIA
desplazash Sy 2@ [ | adzyOAsy RSt @SKNOdzZ 2 LINRAJI R
AYRdzOS Ff LI FYOGSFYASYy(d2 RS Y2RSt2a RS dzNDB I\

contribuyen a aumentar los desplazamientos en coche
5S&RS dzy Llzy(G2 RS @Al@ddlurbanaSes 2 driabBA O2 = f
compleja, ya que el comportamiento de los distintos modos de movilidad y su
SP2t dzOAsy Saidty AyFfdzAiR2& LIR2NJ YdzOKz2a FIl OG21
dS3aAINBIIOAsy RS dzazaz I SERafilISyDNR IR: ¥Rl RSS
6F¢SEG2 SEGNI NR2Y/ I YoA2 3Jt206lf 9&aLI 3+ HAHAK
flra OAdzRIRSa SaLl 32fla ydasS St OFYoAaz 3It20l
At 2NJ [jdzS @ LI N} [[dzS SaasS LWty RS Y

Arenas de San Pedro es un municipio mediano, de casi 74dlitattes. En
lugares de estas dimensiones los planes de movilidad son excepcionales. Normalmente
a4S SYGASYyRS 1jdzS dzyl €20t ARFR O2y L}220OI LkRo
tiene grandes problemas en su sistema de movilidad.

Sin embargo, en Arenae{ I Y t SRNR = f2a O2yFtAOt2a S
son notorios, afectando tanto a conductores como a viandantes: uso excesivo del
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BSKNOdzt 2 LINAGI R2Y 020KS&a YIf LI NOFR2az I OS
NI & 02y ol OK Sdos drcul@dvid @lativainen® impeytante para el
GFrYlFr32 RS fF €20t ARIFIRXZ &az2y f1 & OFNIOGSNNaIG
[ 24 OAdzRI RIy2azxz Sy OFRI 20lFaAsy 1jdzS &S f
RSa02yGSyiaz2 02y Saidl 2NBI hdué DAmepraeSla f || Y2
Y2OAEARIR &dzLl2yRNNF dzy 3INIY AYyONBYSyilz Sy f
[ I NE&2tdzOAsy RS Saidz2a O2yFtA0d2ax | dzS
requiere cambios y mejoras en las infraestructuras, pero, sobre todo, oaneini los
Kt oAd2a RS f2a& OAdzRIRFIYy2ad
Por eso, al plantearse realizar un gran cambio en el sistema de movilidad en
I NBylFa RS {Iy tSRNRZI &S RSOARSradardeSles8et t f | y
St l&dzy il YASY (2 2 RSaRS digbén se& Tos Qrbpiok iSOy,
OAdzRI RIFy2a3X RANAIAR2A & O22NRAYIFIR2a LER2N Tl
gue sea su pueblo en el futuro.

9f S5AlF3IYysaidAo2 RSt az2@AfARIR Sy | Sy I
Plan de Movilidad Sostenible.a (i S fly GASYS 0O2Y2 2062SGA Q
sostenibilidad del sistema de transporte.

Para poder ejecutar este plan, es necesario en primer lugar conocer el punto de

partida, es decir, analizar y evaluar el sistema de movilidad de Arenandeegiro, y

Saiz Sa t2 jdzS aS LINBGSYRS 0O02yaS3dziNl 02y S
Objetivo general

. hodSySNI dzyl Gt 2N OAsy 3Jf 20l f RS .
conflictos del Sistema de Movilidad de Arenas de San Pedro.

hocaSiAg2a SALISONFAO2AY
o Detectar los probleras de movilidad del municipio

o Analizar los problemas percibidos

El Plan de Movilidad tiene las siguientes fases:
1. 5AF3ys5aG§A02Y AyOf dz2 S deyldtos dbfetivés LI NI A OA |

2. El Plan de Movilidad. Con aariones concretas
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~ A s oA 2 =

[ RSGSOOAsy RS 234 LINRofSYlFLa & O2yFftA0
y2 S&a dzyl GFNBIF YSNIYSyidS GSOYyAOl HelasAy 2 | dZf
usuarios del mismo.ds ciudadanosienen un importante papel a ladna de detectar

t2a O2yFtAaOlz2a SEA&GSydSas FaN Osvy2 |1jdsSt
ISYSNlyYy Yta Y2tSaldAala & LISNBAdAOAZ2AD
Por este motivo, I LINA YSNI LI NI S preséritada A oty s & (G A O

R20dzySy @2z KI aAR2 dzfdARY IRt ¥akxa RB$ ©Oldzt £ISHISS 1
readzySy Sy SadS RAIFIYysadAozo

9ausS lyttArara KI aSNWAR2 O2YandtudoS LI NI
detallado de los principales elementos del sistema de movilidad de Arenas de San
Pedro.

Enprimer lugar & expone el contexto de la localidad de Arenas de San Pedro y
fla LINAYOALI t£S& OFNFOIGSNNaAGAOILA 1jdzS AYyTFf dz
ciudadanos.

9y &S3dzyR2 fdzaAFNJ &S NBFEAT L dzy Iyt fAa
Y2OAYASY(G2a @& cddedtinads allsistéia2le nhdgiliol£d Xaparcamientos,
ONIFa LI N GSKNOdzZ 2ax | OSNlIa & @ONIFa LISrazyl
RS SaLl OaA2 LI Ny St RSaLXFTFYASyGz2z @& &adz RSY
t 2NJ gf GAY2 &S deHds nPactazyy edteyhalifladed Meila movilidad en
Arenas de San Pedro.

Una vez realizados los dos estudios, se llega a unas conclusiones, resumiendo
f2a LINRPOfSYFra LINAYOALItSa SyO2yiNIR2ad t 2NJ
LJ2 RNN | y edio&idldrahspoitealdérnativos en Arenas de San Pedro.

Arenas de San PedioS Sy Odz2Sy i Nl &AddzZ R2 If &dz2NJ RS
Sy OdzZt RN R2 Sy ftF [/ 2YlF NOI RSdrra delGretldcS. SRSt ¢ A |
0 S NJvmiugicpal con 195 Krimita con el de Candelada al oeste, al norte con los de
9f I 2NyAftz2 & 9f I NBylfz f SaasS O2y Ddzial
CASUIFINE 1jdzS RSEAYAGE Gl YoR®y 9f & SNNR @2y QAh
SYOASNN} Sf YdzyAOALIAZ2 RS tz2el f eindRiSof | 2823
entre Arenas y Candelada.
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& OAdzRFRSAa Yta OSNDIyla azy ¢l fF JSNI

S Lt y2NIS @t mern YAEsWSIHMNRPAD & al RNAR
9f YdzyAOALMKZ2 Saidt O2yaidAiiddziR2 L322 NJ Odzk (N

t SRNRX St RS YI@2N) LRof I OFs WBaz(inNBy| Otz & OF I

Parra9y G201t GASYyS dzyl LRoflIOAsy RS coyTtn KI
Arenas de San PBR  O2yaidAiddzeS € OFoSTFy&S [/ 2YIF N

por ello el lugar donde se ofrecen algunos servicios de diversas administraciones

SadalalrtsSa & | dzizysYAOlFa O2Yy2 St /SydidNRB RS

Desarrollo Agrarioo los Ji 3 R2a® ¢l YOASY 2FNBEOS R2a Ly

Secundaria que dan servicio a varios pueblos de la comarca. Este centro de actividad se

F' YL AFAOF O2 yhunfeldosasdafich&s bahkasiag y &r8s servicios privados

gue se ubican en Arenas.

Esto hace que exista una demanda de desplazamientos, especialmente en
OGN yALR2NIS LINAGIFR2Z LI2NILINGS RS €248 KFEoAlGl

Protegido hacia el norte por la Sierra de Gredos, el clima de Arenas de San
Pedro es templadocon temperaturas suaves en invierno y no excesivamente altas en
verano, con tendencia a la baja de las temperaturas nocturnas. La temperatura media
ydzZZ €t Sa RS SyiUNBS mn & wmpo/ o

9y f2 ljdzS§ NBaLlSodGlr | tF Y2@0AftARFRY f2
veraniegasgue pueden ser altase ha detectado rechazo de los ciudadanos de Arenas
de SarPedro a desplazarse caminando cuando suben las temperaturas.

La lluvia es otro factor a tener en cuentaedas de San Pedro se caractepoa
suclimalluviosodusai S t 24 202324 S AYDASNYyz2ao® /| 2Y2
dA3dzSE LIJzSRS f f S3IANG uh ma3lLS iédix anaal de $uviyes de Y'Y
1.1653 mnA | dzy'ljdzS fF RAAGNAOdzOAsYy RS flLa € dzoa
como corresponde dzy’ Of AYlF YSRAUGSNNI yS2d 9y ISy SNI f
dzy I LINBOALIAGE OAsy YSRAMMy128 gara®lfmesyds fulio R $3,6 2 dzy A 2
Sy 32ad2e 9f 206232 Sa 3ISYSNI t Ysepfientbre,f f dzOA 2 3
octubre y novierbre es de 55,2 i 162 m, y 153,8 ArespectivamenteAtendiendo a
fl YSRAIF INAGYSGAOISET St YSa Sy St [dzS Yt a
OFS dzyl LINBOALAIROALINPRSRABMMEINE]I YOASY Sa Sy
encontramos lapretdA G F OAsy YH EAYIZ Sy RAOASYONB RSt
{AY SYOINHB2> fI3& YNYAYlFa LI NI Odzl fljdzA SNJ YS&
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Pluviometria de Arenas de San Pedro (El Berrocal)(34 afios)
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Grafico 1. Pl uvi ometr2a de Arenas de ME.n Pedro.
El aboraci - n: J. M. Ma r

9f USNNAG2NR2 202S02 RS SaiGdzRA2 &S Sy 0Odz
importante relieve, y Arenas queda encajada en un valle, lo que no ha permitido que se
desarrolle de forma extensa, sino compactéda|[ I dzo A OF OAsy Sy St @I f
calles con grandes pendientes, que producen un fuerte rechazo a la alternativa de
desplazarse caminando.

Por otro lado,hecho de quela ciudad sea bastante compackece que las
RA&aGFYOAlLa &SIy LSIdsS3ad 5S KSOKzay air |y
podemos ver que si hacemos una circunferencia de radio 500 m y con centro en la
tfFT 1 RS fla az2yetaz fI T2yl RS Yta FtdlF R
gueda dentro de la circunferencia.

Si repetimos la experiencia, esta vez con una wfsrencia de radio 1.000

metros, incluiremos la mayor parte de las urbanizaciones dispersas de Arenas de San
Pedro.

Con ello podemos concluir que para cruzar el centro urbano de Arenas de San
t SRNE y2 &S NBO2NNBNNI Yt & BsSasudile pald 5 YS i NE
YF@2NNIFI RS f2&a LISHG2ySas SEOSLIida yR2 LISNE
enfermedades o problemas en el sistema cardiorespiratorio.
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5L{¢wL. !/ Lj bTRANMSPORTE 5 9 |

t 2N RAAUNROdzOAsY Y2RIf RSt UGNIFYaLR2NIS &
de cada uno de los medios de transporte posibles. En el presente estudio no se ha
NBIfATIFIR2 dzyl SyOdzSaidl SALISONTAOL ore N}  O2y
debido a las limitaciones presupuestarias de este estudio y al hecho de haber elegido
fra SyiuNBgradla 02Y2 Y2R2 RS O02y20AYASyYy(?2
SyaNBgAraala & St Oz2yidINODk R20xX\z0KE Q@¥ &R INKIEF YN
dd GNAROdzOAs Y Y2RI f RRSOdzHIENG dgAAS BRINBEBSNY | = Sadl
O2YLX SGFRII O2y t2a RIG2a RSt /Syaz RS t20
9ail RNaAGAOI® [2a ¢gfaAaY2a RIG2& RAALRYAOT SA
muesNI O2y GAydz OAsyY

Medio de transporte usado Medio de transporte al trabajo

MEDIA NACIONAL ARENAS DE SAN PEDRO

Medio

Medio

Coche solitari6 moto Coche solitario

¢ NI yaLl2 NGS LI Coche compartido

¢ NI yaL}2 NI S

atd RS wmn YAy
caminando o en bicicleta.

Moto

Caminando

Bici

ablala Taal

Tablalb
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