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Λv¦; 9{ [! ah±L[L5!5 {h{¢9bL.[9Κ 

La movilidad sostenible debe buscar soluciones que consuman menos recursos 

naturales no renovables,  produzcan menos afecciones al medio ambiente y menos 

ǇŜǊƧǳƛŎƛƻǎ ǎƻŎƛŀƭŜǎ ȅ ŜŎƻƴƽƳƛŎƻǎΦ  

En general, se trata de reducir los desplazamientos motorizados. En concreto se 

dŜǎŜŀ ƘŀŎŜǊ ǳƴ ƳŜƴƻǊ ǳǎƻ ŘŜƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻ ǇƻǊ ǇŀǊǘŜ ŘŜ ƭŀǎ ǇŜǊǎƻƴŀǎ ȅ ǊŜŘǳŎƛǊ Ŝƭ 

ǳǎƻ ŘŜ ŎŀƳƛƻƴŜǎ ǇŀǊŀ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎΦ /ƻƳƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ǎŜ ǇǊƻƳƻŎƛƻƴŀǊłƴ 

ŦƻǊƳŀǎ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀȊŀƳƛŜƴǘƻ ƴƻ ƳƻǘƻǊƛȊŀŘŀǎΥ 9ƭ ǳǎƻ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǇǵōƭƛŎƻ ǇŀǊŀ ƭŀǎ 

personas, y la del ferrocarril y otros mediosΣ ǇŀǊŀ ƭŀǎ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ; siendo estas las bases 

ŘŜ ǳƴŀ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ Ƴłǎ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜΦ 

9ƴ ŜǎǘŜ ǎŜƴǘƛŘƻΣ Ŝƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻ ǊŜǎǳƭǘŀ ǎŜǊΣ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽƴ ŀƭ ŘŜǎǇƭŀȊŀƳƛŜƴǘƻ ŘŜ 

ǳƴŀ ǇŜǊǎƻƴŀ ŘǳǊŀƴǘŜ ǳƴ ƪƛƭƽƳŜǘǊƻΣ Ŝƭ ƳƻŘƻ ǉǳŜ ƻŎǳǇŀ Ƴłǎ ǎǳŜƭƻΣ ŎƻƴǎǳƳŜ Ƴłǎ 

ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜ ȅ ǇǊƻŘǳŎŜ Ƴłǎ ŜȄǘŜǊƴŀƭƛŘŀŘŜǎΣ ǘŀƭŜǎ ŎƻƳƻ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜǎΣ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽƴΣ 

ǊǳƛŘƻΣ ƛƴǘǊǳǎƛƽƴ Ǿƛǎǳŀƭ ƻ ŎƻƴƎŜǎǘƛƽƴΦ !ŘŜƳłǎΣ Ŝƴ ƭŀǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽƴ ǉǳŜ 

ƻŦǊŜŎŜƴ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŎƻƳƻ !ǊŜƴŀǎ ŘŜ {ŀƴ tŜŘǊƻ Ŝƭ ŀǳǘƻƳƽǾƛƭ ǇǳŜŘŜ ǇŜǊŘŜǊ ǎǳ Ƴłǎ 

ǇǊŜŎƛŀŘŀ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛŎŀΣ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛŘŀŘΦ  

Sin embargo, ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƳŜƴǘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŘƻΣ Ŝƭ ŀǳǘƻƳƽǾƛƭ ǇǊƛǾŀŘƻ ǎƛƎǳŜ ǎƛŜƴŘƻ Ŝƭ 

Ƴłǎ ŘŜǎŜŀŘƻ ȅ ǾŀƭƻǊŀŘƻ ŘŜ ƭƻǎ ƳŜŘƛƻǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜΣ Ŝƴ ǇŀǊǘŜΣ ǇƻǊ ǎǳ ƛƳŀƎŜƴ 

ƳŜŘƛłǘƛŎŀ ŘŜ ƭƛōŜǊǘŀŘ ȅ ǘǊƛǳƴŦƻ ǇŜǊǎƻƴŀƭ ǇŜǊƻΣ ǘŀƳōƛŞƴΣ ǇƻǊǉǳe a sus usuarios no se les 

hace pagar las externalidades ǉǳŜ ǇǊƻǾƻŎŀƴ ȅ ǇƻǊǉǳŜΣ ŀŘŜƳłǎΣ ƴƻ ǎƻƴ ŎƻƴǎŎƛŜƴǘŜǎ ŘŜƭ 

Ŏƻǎǘƻ ǉǳŜ ǎǳǇƻƴŜ ǎǳ ǳǘƛƭƛȊŀŎƛƽƴ ǳǊōŀƴŀΦ 5Ŝ ƘŜŎƘƻΣ ŀƳōƛŜƴǘŀƭ ȅ ǎƻŎƛŀƭƳŜƴǘŜΣ ǎǳ ǳǎƻ 

innecesario o inapropiado debe ser considerado un verdadero despilfarro de recursos 

ƴŀǘǳǊŀƭŜǎ ȅ ŜŎƻƴƽƳƛŎƻǎΣ ǳƴŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜ ƛƴǎŜƎǳǊƛŘŀŘ Ŝƴ ƭŀ ǾƝŀ ǇǵōƭƛŎŀ ȅ ǳƴŀ ŦǳŜƴǘŜ Ƴǳȅ 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ǇǊƻōƭŜƳŀǎ ǎŀƴƛǘŀǊƛƻǎ Ŝƴ Ŝƭ ŦǳǘǳǊƻ ǇŀǊŀ ŎŀǇŀǎ ŎŀŘŀ ǾŜȊ Ƴłǎ ŜȄǘŜƴǎŀǎ de 

ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽƴ. 

En ese contexto, el cambio hacia formas de movilidad Ƴłǎ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜǎΣ Ŝǎ ŘŜŎƛǊΣ 

Ŝƭ ƻōƧŜǘƛǾƻ ŘŜ ƭŀǎ ŀŎŎƛƻƴŜǎ ŘŜ ƭƻǎ tƭŀƴŜǎ ŘŜ aƻǾƛƭƛŘŀŘ {ƻǎǘŜƴƛōƭŜ  ǎŜǊł ǇǊƻǇƻǊŎƛƻƴŀǊ ŀ ƭŀ 

ŎƛǳŘŀŘŀƴƝŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀǎ ŀƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻ ǉǳŜ ǎŜŀƴ Ƴłǎ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜǎΣ ŜŦƛŎŀŎŜǎ ȅ 

ŎƻƴŦƻǊǘŀōƭŜǎ ȅΣ ǎƛƳǳƭǘłƴŜŀƳŜƴǘŜΣ ŎƻƴǾŜƴŎŜǊ ŘŜ ǉǳŜ ǇǳŜŘŜƴ ȅ deben ser usadas en 

ǎǳǎǘƛǘǳŎƛƽƴ ŘŜƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻ tǊƛǾŀŘƻΦ  
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Lb¢wh5¦//Ljb 

El modelo de Movilidad: conflictos y  problemas 

Los actuales esquemas de movilidad en la mayor parte de las ciudades 

ŜǎǇŀƷƻƭŀǎ Ŝǎǘłƴ ŘŜǊƛǾŀƴŘƻ ƘŀŎƛŀ ǳƴ ƛƴŎǳƳǇƭƛƳƛŜƴǘƻ ŘŜ ǎǳ ǇǊƻǇƛƻ ƻōƧŜǘƛvo, que no es 

ƻǘǊƻ ǉǳŜ Ŝƭ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛȊŀǊ ƭƻǎ ŘŜǎǇƭŀȊŀƳƛŜƴǘƻǎ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴŀǎ ȅ ƳŜǊŎŀƴŎƝŀǎ ŘŜ ǳƴŀ ŦƻǊƳŀ 

razonablemente eficiente y segura. 

9ǎ ǳƴ ƘŜŎƘƻ ǉǳŜ Ŝƭ ŀǳǘƻƳƽǾƛƭ Ƙŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀŘƻ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀǎ ǎƻŎƛŜŘŀŘŜǎ 

ƳƻŘŜǊƴŀǎ ǇƻǊ ƭŀ ƎŜƴŜǊŀƭƛȊŀŎƛƽƴ ŘŜ ǎǳ ǘŜƴŜƴŎƛŀ y uso. [ŀ ƳƻǘƻǊƛȊŀŎƛƽƴ ǇǊƻƎǊŜǎƛǾŀ ŘŜ ƭŀ 

sociedad y la fuerte ŘŜǇŜƴŘŜƴŎƛŀ ŘŜƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻ Ŝǎǘł Ŝƴ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ƭƻǎ 

problemas que plantea el actual modelo de movilidadΦ 9ǎǘŀ ŎƛǊŎǳƴǎǘŀƴŎƛŀ Ŝǎǘł 

ǇǊƻŘǳŎƛŜƴŘƻ ŎŀŘŀ ǾŜȊ ƳŀȅƻǊŜǎ ǇǊƻōƭŜƳŀǎ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƽƴΣ ƭƻ ǉǳŜ condiciona la 

ŀŎŎŜǎƛōƛƭƛŘŀŘ ŀ Ǉǳƴǘƻǎ ŎŜƴǘǊŀƭŜǎ ŘŜ ƭƻǎ ƴǵŎƭŜƻǎ ǳǊōŀƴƻǎΦ tƻŘǊƝŀ ŘŜŎƛǊǎŜ ǉǳŜ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ 

Ŝǎǘł ŀƭŎŀƴȊŀƴŘƻΣ ŎǳŀƴŘƻ ƴƻ Ƙŀ ǊŜōŀǎŀŘƻ ȅŀΣ ǎǳ ǇǊƻǇƛŀ ŎŀǇŀŎƛŘŀŘ ŘŜ ŘŜǎŀǊǊƻƭƭƻΦ 

9ǎǘŀ ƛƴŜŦƛŎƛŜƴŎƛŀ ǘƛŜƴŜ ǎǳǎ ŎƻƴǎŜŎǳŜƴŎƛŀǎ ŜŎƻƴƽƳƛŎŀǎΦ {ŜƎǵƴ Ŝƭ Libro Verde: 

Hacia una nueva cultura de la movilidad urbanaΣ ǇǊƻƳƻǾƛŘƻ ǇƻǊ ƭŀ /ƻƳƛǎƛƽƴ ŘŜ ƭŀǎ 

/ƻƳǳƴƛŘŀŘŜǎ 9ǳǊƻǇŜŀǎΣ ƭŀ ŜŎƻƴƻƳƝŀ ŜǳǊƻǇŜŀ ǇƛŜǊŘŜ ŎŀŘŀ ŀƷƻΣ ŘŜōƛŘƻ ŀƭ ŦŜƴƽƳŜƴƻ 

ŎǊƽƴƛŎƻ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƽƴ ŘŜ ƭŀǎ ŎƛǳŘŀŘŜǎΣ Ŝƴ ǘƻǊƴƻ a un 1% del PIB. 

!ŘŜƳłǎΣ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ Ŝƴ ƎŜƴŜǊal, y el urbano en particular, juega un papel muy 

ǊŜƭŜǾŀƴǘŜ Ŝƴ ƭƻ ǉǳŜ ŀ ŎƻƴǎǳƳƻ ŜƴŜǊƎŞǘƛŎƻ ȅ ŜƳƛǎƛƻƴŜǎ ŘŜ D9L ǎŜ ǊŜŦƛŜǊŜΦ 9ƭ ƛƴŦƻǊƳŜ ŘŜƭ 

Lt// ŘŜƭ ŀƷƻ нллт ǎŜƷŀƭŀ ǉǳŜΣ ŘǳǊŀƴǘŜ Ŝƭ нллп ȅ Ŝƭ нллрΣ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŦǳŜ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ 

del 13% de las emisiones antropoƎŞƴƛŎŀǎ ŘŜ ƎŀǎŜǎ ŜŦŜŎǘƻ ƛƴǾŜǊƴŀŘŜǊƻΦ  9ƴ 9ǎǇŀƷŀΣ Ŝƭ 

transporte es la segunda fuente mayor de emisiones, alcanzando en 2006 un 25% de 

ƭŀǎ ŜƳƛǎƛƻƴŜǎ ŘŜ /hнΣ ǎƛŜƴŘƻ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǇƻǊ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀ Ŝƭ ǉǳŜ Ƴłǎ ŎƻƴǘǊƛōǳȅŜ ŀ Ŝǎǘŀǎ 

emisiones, con un 80% sobre el total.  

 

 

  



      

5L!Dbj{¢L/h 59  MOVILIDAD DE ARENAS DE SAN PEDRO  

 

6 

 

tƻǊ ƻǘǊƻ ƭŀŘƻΣ ƭŀǎ ǎŜŎǳŜƭŀǎ ƴŜƎŀǘƛǾŀǎ ŘŜ ƭŀ ƘƛǇŜǊƳƻǘƻǊƛȊŀŎƛƽƴ Ŝƴ ƭŀǎ ŎƛǳŘŀŘŜǎΣ Ŝƴ 

Ŏǳŀƴǘƻ ŀ ƭŀ ǎŜƎǳǊƛŘŀŘ ȅ ƭŀ ǎŀƭǳŘ ŘŜ ƭŀǎ ǇŜǊǎƻƴŀǎΣ Ŝǎǘłƴ Ƴłǎ ǉǳŜ ŘŜƳƻǎǘǊŀŘŀǎΦ 

No hemos de olvidar que el transporte es la principal fuente de emisiones de 

gases contaminantes y ruido en las zonas urbanas. 

¸ ŎƻƳƻ ǎŜƷŀƭŀ Ŝƭ h{9 Ŝƴ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŀŎƛƽƴ ŘŜ ǎǳ ƛƴŦƻǊƳŜ Calidad del Aire de las 

Ciudades. Clave de Sostenibilidad UrbanaΣ Ŝǎ Ŝƴ ƭŀǎ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŘƻƴŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀŎƛƽƴ 

ŘŜƭ ŀƛǊŜ ǎǳǇƻƴŜ άǳƴŀ ŀƳŜƴŀȊŀ ŀƎǳŘŀΣ ŀŎǳƳǳƭŀǘƛǾŀ ȅ ŎǊƽƴica para la salud humana, la 

ŎŀƭƛŘŀŘ ŘŜ ǾƛŘŀ ȅ Ŝƭ ƳŜŘƛƻ ŀƳōƛŜƴǘŜ ƴŀǘǳǊŀƭ ȅ ŎƻƴǎǘǊǳƛŘƻέΦ 

¢ŀƳōƛŞƴ Ŝƭ ŘŜǎŀǊǊƻƭƭƻ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƛŀ ŎƛǳŘŀŘ ǎŜ ǾŜ ŎƻƳǇǊƻƳŜǘƛŘƻ ǇƻǊ ǳƴ ŜǎǉǳŜƳŀ 

de movilidad ōŀǎŀŘƻ Ŝƴ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜƭ ŀǳǘƻƳƽǾƛƭ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊ ŎƻƳƻ ŦƽǊƳǳƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛŀ ŘŜ 

desplazamƛŜƴǘƻΦ [ŀ ŀǎǳƴŎƛƽƴ ŘŜƭ ǾŜƘƝŎǳƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻ ŎƻƳƻ ƳƻŘƻ ŘŜ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ ǇǊŜŦŜǊŜƴǘŜ 

ƛƴŘǳŎŜ ŀƭ ǇƭŀƴǘŜŀƳƛŜƴǘƻ ŘŜ ƳƻŘŜƭƻǎ ŘŜ ǳǊōŀƴƛȊŀŎƛƽƴ ŘƛǎǇŜǊǎŀ ǉǳŜΣ Ŝƴ ǵƭǘƛƳƻ ǘŞǊƳƛƴƻΣ 

contribuyen a aumentar los desplazamientos en coche. 

5ŜǎŘŜ ǳƴ Ǉǳƴǘƻ ŘŜ Ǿƛǎǘŀ ƳŜǘƻŘƻƭƽƎƛŎƻΣ ƭŀ ƳƻǾƛlidad urbana es una variable 

compleja, ya que el comportamiento de los distintos modos de movilidad y su 

ŜǾƻƭǳŎƛƽƴ Ŝǎǘłƴ ƛƴŦƭǳƛŘƻǎ ǇƻǊ ƳǳŎƘƻǎ ŦŀŎǘƻǊŜǎΥ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽƴΣ Ŝƭ ǘŀƳŀƷƻ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘΣ ƭŀ 

ǎŜƎǊŜƎŀŎƛƽƴ ŘŜ ǳǎƻǎΣ ƭŀ ŜȄƛǎǘŜƴŎƛŀ ƻ ƴƻ ŘŜ łǊŜŀǎ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀǎΣ ƭŀ ƻǊƻƎǊŀŦƝŀΣ ŜǘŎΦ 

όϝ¢ŜȄǘƻ ŜȄǘǊŀƝŘƻΥ/ŀƳōƛƻ Ǝƭƻōŀƭ 9ǎǇŀƷŀ нлнлκрлΣ tǊƻƎǊŀƳŀ ŎƛǳŘŀŘŜǎΦ IŀŎƛŀ ǳƴ ǇŀŎǘƻ ŘŜ 

ƭŀǎ ŎƛǳŘŀŘŜǎ ŜǎǇŀƷƻƭŀǎ ŀƴǘŜ Ŝƭ ŎŀƳōƛƻ ƎƭƻōŀƭύΦ 

ΛtƻǊ ǉǳŞ ȅ ǇŀǊŀ ǉǳŞ ŜǎǘŜ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘΚ 

Arenas de San Pedro es un municipio mediano, de casi 7.000 habitantes. En 

lugares de estas dimensiones los planes de movilidad son excepcionales. Normalmente 

ǎŜ ŜƴǘƛŜƴŘŜ ǉǳŜ ǳƴŀ ƭƻŎŀƭƛŘŀŘ Ŏƻƴ ǇƻŎŀ ǇƻōƭŀŎƛƽƴΣ ǎƛƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǇǵōƭƛŎƻ ǳǊōŀƴƻ ƴƻ 

tiene grandes problemas en su sistema de movilidad.  

Sin embargo, en Arenas de {ŀƴ tŜŘǊƻΣ  ƭƻǎ ŎƻƴŦƭƛŎǘƻǎ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ǇŜŀǘƽƴ ȅ Ŝƭ ŎƻŎƘŜ 

son notorios, afectando tanto a conductores como a viandantes: uso excesivo del 
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ǾŜƘƝŎǳƭƻ ǇǊƛǾŀŘƻΣ ŎƻŎƘŜǎ Ƴŀƭ ŀǇŀǊŎŀŘƻǎΣ ŀŎŜǊŀǎ ƛƴŀŎŎŜǎƛōƭŜǎΣ ŜǎǘǊŜŎƘŀǎ ȅ Ŝƴ Ƴŀƭ ŜǎǘŀŘƻΣ 

ǾƝŀǎ Ŏƻƴ ōŀŎƘŜǎ ȅ ƎǊƛŜǘŀǎ ȅ ǳƴ caos circulatorio relativamente importante para el 

ǘŀƳŀƷƻ ŘŜ ƭŀ ƭƻŎŀƭƛŘŀŘΣ ǎƻƴ ƭŀǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛŎŀǎ Ƴłǎ ŘŜǎǘŀŎŀōƭŜǎΦ  

[ƻǎ ŎƛǳŘŀŘŀƴƻǎΣ Ŝƴ ŎŀŘŀ ƻŎŀǎƛƽƴ ǉǳŜ ǎŜ ƭŜǎ Ƙŀ ǇǊŜǎŜƴǘŀŘƻΣ  Ƙŀƴ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀŘƻ ǎǳ 

ŘŜǎŎƻƴǘŜƴǘƻ Ŏƻƴ Ŝǎǘŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ ȅ ŎƻƴǎƛŘŜǊan que una mejora de la 

ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ ǎǳǇƻƴŘǊƝŀ ǳƴ ƎǊŀƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ Ŝƴ ƭŀ ŎŀƭƛŘŀŘ ŘŜ ǾƛŘŀ ŘŜ ƭƻǎ ŀǊŜƴŜƴǎŜǎΦ 

 [ŀ ǊŜǎƻƭǳŎƛƽƴ ŘŜ Ŝǎǘƻǎ ŎƻƴŦƭƛŎǘƻǎΣ ǉǳŜ ŀŦŜŎǘŀƴ ŀ ǘƻŘƻǎΣ ƴƻ Ŝǎ ǎŜƴŎƛƭƭŀΣ ǇǳŜǎ 

requiere cambios y mejoras en las infraestructuras, pero, sobre todo, cambios en los 

Ƙłōƛǘƻǎ ŘŜ ƭƻǎ ŎƛǳŘŀŘŀƴƻǎΦ   

Por eso, al plantearse realizar un gran cambio en el sistema de movilidad en 

!ǊŜƴŀǎ ŘŜ {ŀƴ tŜŘǊƻΣ ǎŜ ŘŜŎƛŘŜ ǉǳŜ Ŝƭ tƭŀƴ ǉǳŜ ƭƻ ƘŀǊł ǇƻǎƛōƭŜ ƴƻ ŘŜōŜ trazarse desde 

Ŝƭ !ȅǳƴǘŀƳƛŜƴǘƻ ƻ ŘŜǎŘŜ ǳƴŀ ƻŦƛŎƛƴŀ ǘŞŎƴƛŎŀΣ ǎƛƴƻ ǉǳŜ deben ser los propios 

ŎƛǳŘŀŘŀƴƻǎΣ ŘƛǊƛƎƛŘƻǎ ȅ ŎƻƻǊŘƛƴŀŘƻǎ ǇƻǊ ŦŀŎƛƭƛǘŀŘƻǊŜǎΣ ǉǳƛŜƴŜǎ ŘŜŎƛŘŀƴ ŎƽƳƻ ǉǳƛŜǊŜƴ 

que sea su pueblo en el futuro.  

OBJETIVOS 

9ƭ 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ŘŜƭ aƻǾƛƭƛŘŀŘ Ŝƴ !ǊŜƴŀǎ ŘŜ {ŀƴ tŜŘǊƻ Ŝǎǘł ƛƴǘŜƎǊŀŘƻ ŘŜƴǘǊƻ ŘŜƭ 

Plan de Movilidad Sostenible. ;ǎǘŜ tƭŀƴ ǘƛŜƴŜ ŎƻƳƻ ƻōƧŜǘƛǾƻǎ ƎŜƴŜǊŀƭŜǎ LƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ 

sostenibilidad del sistema de transporte.  

Para poder ejecutar este plan, es necesario en primer lugar conocer el punto de 

partida, es decir, analizar y evaluar el sistema de movilidad de Arenas de San Pedro, y 

Ŝǎǘƻ  Ŝǎ ƭƻ ǉǳŜ ǎŜ ǇǊŜǘŜƴŘŜ ŎƻƴǎŜƎǳƛǊ Ŏƻƴ ŜǎǘŜ ŘƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻΦ  

Objetivo general 

 hōǘŜƴŜǊ ǳƴŀ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽƴ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƭƻǎ ǇǊƻōƭŜƳŀǎΣ ŘƛǎŦǳƴŎƛƻƴŜǎ ȅ 

conflictos del Sistema de Movilidad de Arenas de San Pedro. 

hōƧŜǘƛǾƻǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎƻǎΥ 

 Detectar los problemas de movilidad del municipio 

 Analizar los problemas percibidos 

ESTRUCTURA DEL PLAN DE MOVILIDAD 

El Plan de Movilidad tiene las siguientes fases: 

1. 5ƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻΥ ƛƴŎƭǳȅŜ ŀƴłƭƛǎƛǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛǾƻ ȅ ŀƴłƭƛǎƛǎ de datos objetivos 

2. El Plan de Movilidad. Con actuaciones concretas. 
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[ŀ ŘŜǘŜŎŎƛƽƴ ŘŜ ƭƻǎ ǇǊƻōƭŜƳŀǎ ȅ ŎƻƴŦƭƛŎǘƻǎ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŀ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ 

ƴƻ Ŝǎ ǳƴŀ ǘŀǊŜŀ ƳŜǊŀƳŜƴǘŜ ǘŞŎƴƛŎŀΣ ǎƛƴƻ ǉǳŜ ǊŜǉǳƛŜǊŜ ŎƻƴƻŎŜǊ ƭŀǎ ǇŜǊŎŜǇŎƛƻƴŜǎ de los 

usuarios del mismo. Los ciudadanos tienen un importante papel a la hora de detectar 

ƭƻǎ ŎƻƴŦƭƛŎǘƻǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜǎΣ ŀǎƝ ŎƽƳƻ ŀǉǳŜƭƭŀǎ ŎŀǊŜƴŎƛŀǎ ȅ ŘŜŦŜŎǘƻǎ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ǉǳŜ 

ƎŜƴŜǊŀƴ Ƴłǎ ƳƻƭŜǎǘƛŀǎ ȅ ǇŜǊƧǳƛŎƛƻǎΦ  

Por este motivo, lŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ ŘƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻ ȅŀ presentada en otro 

ŘƻŎǳƳŜƴǘƻΣ Ƙŀ ǎƛŘƻ ǳƴ ŀƴłƭƛǎƛǎ ŘŜ ƭŀ ǇŜǊŎŜǇŎƛƽƴ ŎƛǳŘŀŘŀƴŀΣ ŘŜƭ Ŏǳłƭ ǎŜ ƛƴŎƭǳȅŜ ǳƴ ōǊŜǾŜ 

reǎǳƳŜƴ Ŝƴ ŜǎǘŜ ŘƛŀƎƴƽǎǘƛŎƻΦ 

9ǎǘŜ ŀƴłƭƛǎƛǎ Ƙŀ ǎŜǊǾƛŘƻ ŎƻƳƻ ōŀǎŜ ǇŀǊŀ ŘŜƭƛƳƛǘŀǊ Ŝƭ ŜǎǘǳŘƛƻ ǎǳŎŜǎƛǾƻΣ un estudio 

detallado de los principales elementos del sistema de movilidad de Arenas de San 

Pedro.  

En primer lugar se expone el contexto de la localidad de Arenas de San Pedro y 

ƭŀǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛŎŀǎ ǉǳŜ ƛƴŦƭǳȅŜƴ Ŝƴ ƭŀǎ ŦƻǊƳŀǎ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀȊŀǊǎŜ ŘŜ ƭƻǎ 

ciudadanos.  

9ƴ ǎŜƎǳƴŘƻ ƭǳƎŀǊ ǎŜ ǊŜŀƭƛȊŀ ǳƴ ŀƴłƭƛǎƛǎ ŘŜ ƭŀ ƻŦŜǊǘŀ ȅ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘŜ 

ƳƻǾƛƳƛŜƴǘƻǎ ȅ ŘŜƭ ŜǎǇŀŎƛƻ Ǉǵōƭƛco destinado al sistema de movilidad (aparcamientos, 

ǾƝŀǎ ǇŀǊŀ ǾŜƘƝŎǳƭƻǎΣ ŀŎŜǊŀǎ ȅ ǾƝŀǎ ǇŜŀǘƻƴŀƭŜǎύΦ {Ŝ ǊŜŀƭƛȊŀ ǳƴŀ ŎƻƳǇŀǊŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ ƻŦŜǊǘŀ 

ŘŜ ŜǎǇŀŎƛƻ ǇŀǊŀ Ŝƭ ŘŜǎǇƭŀȊŀƳƛŜƴǘƻ ȅ ǎǳ ŘŜƳŀƴŘŀΣ ǳǘƛƭƛȊŀƴŘƻ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƝŀǎ ƻōƧŜǘƛǾŀǎΦ Φ 

tƻǊ ǵƭǘƛƳƻ ǎŜ ƘŀŎŜ ǳƴ ŀƴłƭƛǎƛǎ de los impactos y externalidades de la movilidad en 

Arenas de San Pedro.  

Una vez realizados los dos estudios, se llega a unas conclusiones, resumiendo 

ƭƻǎ ǇǊƻōƭŜƳŀǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŜƴŎƻƴǘǊŀŘƻǎΦ tƻǊ ǵƭǘƛƳƻ ǎŜ ƘŀŎŜ ǳƴ ōǊŜǾŜ ŀƴłƭƛǎƛǎ ŘŜ ŎǳłƭŜǎ 

ǇƻŘǊƝŀƴ ǎŜǊ ƭƻǎ Ƴedios de transporte alternativos en Arenas de San Pedro. 

CAPITULO I. CONTEXTO DE LA LOCALIDAD 

{L¢¦!/Ljb D9hDw#CL/! 

Arenas de San Pedro ǎŜ ŜƴŎǳŜƴǘǊŀ ǎƛǘǳŀŘƻ ŀƭ ǎǳǊ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀ ŘŜ #ǾƛƭŀΦ 9ǎǘł 

ŜƴŎǳŀŘǊŀŘƻ Ŝƴ ƭŀ /ƻƳŀǊŎŀ ŘŜƭ ±ŀƭƭŜ ŘŜƭ ¢ƛŞǘŀǊ ȅ ŀƭ ǎǳǊ ŘŜ ƭŀ {ierra de Gredos. Su 

ǘŞǊƳƛƴƻ municipal con 195 Km limita con el de Candelada al oeste, al norte con los de 

9ƭ IƻǊƴƛƭƭƻ ȅ 9ƭ !ǊŜƴŀƭΣ ŀƭ ŜǎǘŜ Ŏƻƴ DǳƛǎŀƴŘƻ ȅ aƻƳōŜƭǘǊłƴΦ 9ƭ ƭƝƳƛǘŜ ǎǳǊ ƭƻ ƳŀǊŎŀ Ŝƭ ǊƝƻ 

¢ƛŞǘŀǊΣ ǉǳŜ ŘŜƭƛƳƛǘŀ ǘŀƳōƛŞƴ ƭŀǎ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀǎ ŘŜ #Ǿƛƭŀ ȅ ¢ƻƭŜŘƻΦ 9ƭ ǘŞǊƳƛƴƻ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ 

ŜƴŎƛŜǊǊŀ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻ ŘŜ tƻȅŀƭŜǎ ŘŜƭ IƻȅƻΣ Ŏǳȅƻ ǘŞǊƳƛƴƻ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ Ŝǎǘł proindiviso 

entre Arenas y Candelada.  
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[ŀǎ ŎƛǳŘŀŘŜǎ Ƴłǎ ŎŜǊŎŀƴŀǎ ǎƻƴ ¢ŀƭŀǾŜǊŀ ŘŜ ƭŀ wŜƛƴŀΣ ŀƭ ǎǳǊ ȅ ŀ пп ƪƛƭƽƳŜǘǊƻǎΤ 

#ǾƛƭŀΣ ŀƭ ƴƻǊǘŜ ȅ ŀ ул YƛƭƽƳŜǘǊƻǎΣ ȅ aŀŘǊƛŘ ŀ мсс YƛƭƽƳŜǘǊƻǎΦ  

9ƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻ Ŝǎǘł ŎƻƴǎǘƛǘǳƛŘƻ ǇƻǊ ŎǳŀǘǊƻ ƴǵŎƭŜƻǎ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽƴΥ !ǊŜƴŀǎ ŘŜ {ŀƴ 

tŜŘǊƻΣ Ŝƭ ŘŜ ƳŀȅƻǊ ǇƻōƭŀŎƛƽƴ ȅ ǘǊŜǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻǎ ŀƴŜƧƻǎΥ IƻƴǘŀƴŀǊŜǎΣ wŀƳŀŎŀǎǘŀƷŀǎ ȅ [ŀ 

Parra. 9ƴ ǘƻǘŀƭ ǘƛŜƴŜ ǳƴŀ ǇƻōƭŀŎƛƽƴ ŘŜ сΦутп ƘŀōƛǘŀƴǘŜǎΦ  

Arenas de San PedǊƻ ŎƻƴǎǘƛǘǳȅŜ ƭŀ ŎŀōŜȊŀ ŘŜ /ƻƳŀǊŎŀ ŘŜƭ ±ŀƭƭŜ ŘŜƭ ¢ƛŞǘŀǊΣ y es 

por ello el lugar donde se ofrecen algunos servicios de diversas administraciones 

ŜǎǘŀǘŀƭŜǎ ȅ ŀǳǘƻƴƽƳƛŎŀǎ ŎƻƳƻ Ŝƭ /ŜƴǘǊƻ ŘŜ {ŀƭǳŘΣ Ŝƭ ǎŜǊǾƛŎƛƻ ŘŜ ŜƳǇƭŜƻΣ ƭŀ ¦ƴƛŘŀŘ ŘŜ 

Desarrollo Agrario o los JuȊƎŀŘƻǎΦ ¢ŀƳōƛŞƴ ƻŦǊŜŎŜ Řƻǎ Lƴǎǘƛǘǳǘƻǎ ŘŜ 9ŘǳŎŀŎƛƽƴ 

Secundaria que dan servicio a varios pueblos de la comarca. Este centro de actividad se 

ŀƳǇƭƛŦƛŎŀ Ŏƻƴ ƭŀ ǳōƛŎŀŎƛƽƴ ŘŜ numerosas oficinas bancarias y otros servicios privados 

que se ubican en Arenas.  

Esto hace que exista una demanda de desplazamientos, especialmente en 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǇǊƛǾŀŘƻΣ ǇƻǊ ǇŀǊǘŜ ŘŜ ƭƻǎ ƘŀōƛǘŀƴǘŜǎ ŘŜ ƴǵŎƭŜƻǎ ǇƻōƭŀŎƛƻƴŀƭŜǎ ŀŘȅŀŎŜƴǘŜǎΦ 

/[La!¢h[hDN! 

Protegido hacia el norte por la Sierra de Gredos, el clima de Arenas de San 

Pedro es templado, con temperaturas suaves en invierno y no excesivamente altas en 

verano, con tendencia a la baja de las temperaturas nocturnas. La temperatura media 

ŀƴǳŀƭ Ŝǎ ŘŜ ŜƴǘǊŜ мл ȅ мрȏ/Φ 

9ƴ ƭƻ ǉǳŜ ǊŜǎǇŜŎǘŀ ŀ ƭŀ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘΣ ƭƻ Ƴłǎ ŘŜǎǘŀŎŀōƭŜ ǎƻƴ ƭŀǎ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǊŀǎ 

veraniegas, que pueden ser altas. Se ha detectado rechazo de los ciudadanos de Arenas 

de San Pedro a desplazarse caminando cuando suben las temperaturas. 

La lluvia es otro factor a tener en cuenta. Arenas de San Pedro se caracteriza por 

su clima lluvioso duraƴǘŜ ƭƻǎ ƻǘƻƷƻǎ Ŝ ƛƴǾƛŜǊƴƻǎΦ  /ƻƳƻ ǇƻŘŜƳƻǎ ǾŜǊ Ŝƴ Ŝƭ ƎǊłŦƛŎƻ ǉǳŜ 

ǎƛƎǳŜΣ ǇǳŜŘŜ ƭƭŜƎŀǊ ŀ ŎŀŜǊ Ƴłǎ ŘŜ улл ƳƳӐ, en un mes. La media anual de lluvia es de 

1.165,3 mmӐΣ ŀǳƴǉǳŜ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀǎ ƭƭǳǾƛŀǎ ŀ ƭƻ ƭŀǊƎƻ ŘŜƭ ŀƷƻ Ŝǎ Ƴǳȅ ƛǊǊŜƎǳƭŀǊΣ 

como corresponde a ǳƴ ŎƭƛƳŀ ƳŜŘƛǘŜǊǊłƴŜƻΦ 9ƴ ƎŜƴŜǊŀƭ ƭƻǎ ǾŜǊŀƴƻǎ ǎƻƴ ǎŜŎƻǎΣ ŘłƴŘƻǎŜ 

ǳƴŀ ǇǊŜŎƛǇƛǘŀŎƛƽƴ ƳŜŘƛŀ Ŝƴ Ŝƭ ƳŜǎ ŘŜ Ƨǳƴƛƻ ŘŜ ол ƳӐ, y 12,8 para el mes de julio y 13,6 

Ŝƴ ŀƎƻǎǘƻΦ 9ƭ ƻǘƻƷƻ Ŝǎ ƎŜƴŜǊŀƭƳŜƴǘŜ ƭƭǳǾƛƻǎƻΣ ȅ ƭŀ ƳŜŘƛŀ ǇŀǊŀ ƭƻǎ ƳŜǎŜǎ ŘŜ septiembre, 

octubre y noviembre es de 55,2 mӐ,, 162 m, y 153,8 mӐ, respectivamente. Atendiendo a 

ƭŀ ƳŜŘƛŀ ŀǊƛǘƳŞǘƛŎŀΣ Ŝƭ ƳŜǎ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŜ Ƴłǎ ƭƭǳǾƛŀǎ ǎŜ ǇǊƻŘǳŎŜƴ Ŝǎ ŘƛŎƛŜƳōǊŜΣ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŜ 

ŎŀŜ ǳƴŀ ǇǊŜŎƛǇƛǘŀŎƛƽƴ ŘŜ нммΣн ƳӐΣ ŘŜ ǇǊƻƳŜŘƛƻΦ ¢ŀƳōƛŞƴ Ŝǎ Ŝƴ ŜǎǘŜ ƳŜǎ Ŝƴ Ŝƭ ǉǳŜ 

encontramos la preciǇƛǘŀŎƛƽƴ ƳłȄƛƳŀΣ Ŝƴ ŘƛŎƛŜƳōǊŜ ŘŜƭ туΣ ƳŜǎ Ŝƴ ǉǳŜ ŎŀȅŜǊƻƴ уппΣрΦ 

{ƛƴ ŜƳōŀǊƎƻΣ ƭŀǎ ƳƝƴƛƳŀǎ ǇŀǊŀ ŎǳŀƭǉǳƛŜǊ ƳŜǎ ǎƻƴ ŘŜ лΦ 
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Pluviometría de Arenas de San Pedro (El Berrocal)(34 años)

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1.000

SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE

m
m

P media

máxima

cuartil 75%

cuartil 50%

cuartil 25%

mínima

 

Grafico 1. Pluviometr²a de Arenas de San Pedro. Datos: colaboradores AEMET. 

Elaboraci·n: J.M. Mancebo. 

OROGRACN! 

9ƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ƻōƧŜǘƻ ŘŜ ŜǎǘǳŘƛƻ ǎŜ ŜƴŎǳŜƴǘǊŀ ǳōƛŎŀŘƻ Ŝƴ ǳƴŀ Ȋƻƴŀ ƳƻƴǘŀƷƻǎŀ ŘŜ 

importante relieve, y Arenas queda encajada en un valle, lo que no ha permitido que se 

desarrolle de forma extensa, sino compactadaΦ [ŀ ǳōƛŎŀŎƛƽƴ Ŝƴ Ŝƭ ǾŀƭƭŜ ƘŀŎŜ ǉǳŜ ŜȄƛǎǘŀƴ 

calles con grandes pendientes, que producen un fuerte rechazo a la alternativa de 

desplazarse caminando. 

Por otro lado, hecho de que la ciudad sea bastante compacta hace que las 

ŘƛǎǘŀƴŎƛŀǎ ǎŜŀƴ ǇŜǉǳŜƷŀǎΦ 5Ŝ ƘŜŎƘƻΣ ǎƛ ŀƴŀƭƛȊŀƳƻǎ ƭŀǎ ŘƛǎǘŀƴŎƛŀǎ Ŝƴ ƭƝƴŜŀ ǊŜŎta, 

podemos ver que si hacemos una circunferencia de radio 500 m y con centro en la 

tƭŀȊŀ ŘŜ ƭŀǎ aƻƴƧŀǎΣ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ Ƴłǎ ŀƭǘŀ ŘŜƴǎƛŘŀŘ ŘŜ ǾƛǾƛŜƴŘŀǎ ŘŜ !ǊŜƴŀǎ ŘŜ {ŀƴ tŜŘǊƻ 

queda dentro de la circunferencia. 

Si repetimos la experiencia, esta vez con una circunferencia de radio 1.000 

metros, incluiremos la mayor parte de las urbanizaciones dispersas de Arenas de San 

Pedro. 

Con ello podemos concluir que para cruzar el centro urbano de Arenas de San 

tŜŘǊƻ ƴƻ ǎŜ ǊŜŎƻǊǊŜǊƝŀ Ƴłǎ ŘŜ ǳƴ YƛƭƽƳŜǘǊƻ ŘŜ ŘƛǎǘŀƴŎƛŀ ƭƻ Ŏǳŀƭ es asumible par la 

ƳŀȅƻǊƝŀ ŘŜ ƭƻǎ ǇŜŀǘƻƴŜǎΣ ŜȄŎŜǇǘǳŀƴŘƻ ǇŜǊǎƻƴŀǎ Ŏƻƴ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ ǊŜŘǳŎƛŘŀ ȅ Ŏƻƴ 

enfermedades o problemas en el sistema cardiorespiratorio. 
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Gr§fico 2: Fuente: SIG PAC.Elaboraci·n propia. Ćrea ocupada con un radio de 500 metros y 1 km 

5L{¢wL.¦/Ljb ah5![ 59[  TRANSPORTE 

tƻǊ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽƴ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǎŜ ŜƴǘƛŜƴŘŜ ƭƻǎ ǇƻǊŎŜƴǘŀƧŜǎ ŘŜ ǳǘƛƭƛȊŀŎƛƽƴ 

de cada uno de los medios de transporte posibles. En el presente estudio no se ha 

ǊŜŀƭƛȊŀŘƻ ǳƴŀ ŜƴŎǳŜǎǘŀ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀ ǇŀǊŀ ŎƻƴƻŎŜǊ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽƴ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇorte, 

debido a las limitaciones presupuestarias de este estudio y al hecho de haber elegido 

ƭŀǎ ŜƴǘǊŜǾƛǎǘŀǎ ŎƻƳƻ ƳƻŘƻ ŘŜ ŎƻƴƻŎƛƳƛŜƴǘƻ ŘŜ ƭŀ ƻǇƛƴƛƽƴ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŀƴƝŀΦ [ŀǎ 

ŜƴǘǊŜǾƛǎǘŀǎ ȅ Ŝƭ ŎƻƴǘŀŎǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘŀƴƝŀ Ƙŀƴ ŀǇƻǊǘŀŘƻ ƳǳŎƘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽƴ ǎƻōǊŜ ƭŀ 

diǎǘǊƛōǳŎƛƽƴ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜΣ ŘŜ ŎǳŀƭǉǳƛŜǊ ŦƻǊƳŀΣ Ŝǎǘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽƴ Ƙŀ ǎƛŘƻ 

ŎƻƳǇƭŜǘŀŘŀ Ŏƻƴ ƭƻǎ Řŀǘƻǎ ŘŜƭ /Ŝƴǎƻ ŘŜ tƻōƭŀŎƛƽƴ ȅ ǾƛǾƛŜƴŘŀ ŘŜƭ Lƴǎǘƛǘǳǘƻ bŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ 

9ǎǘŀŘƝǎǘƛŎŀΦ [ƻǎ ǵƭǘƛƳƻǎ Řŀǘƻǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǎƻƴ ƭƻǎ ŘŜ ƭŀ ŀŎǘǳŀƭƛȊŀŎƛƽƴ ŘŜƭ нллпΣ ǉǳŜ ǎŜ 

muestǊŀ ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽƴΥ 
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abla 1 a.   

                                                        

Tabla 1 b    

Medio de transporte al trabajo 

ARENAS DE SAN PEDRO 

Medio bȏ  % 

Coche solitario 535  44.9 

Coche compartido 126 10.59 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǇǵōƭƛŎƻ 10 0.84 

Moto 18 1.51 

Caminando 500 42,05 

Bici - - 

Total 1189 100 

Medio de transporte  usado  

MEDIA NACIONAL 

Medio % 

Coche solitario/  moto 63,1 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǇǵōƭƛŎƻ 6.5 

ałǎ ŘŜ мл Ƴƛƴǳǘƻǎ  

caminando o en bicicleta. 
18,2 

Otros 12,2 

Total 100 


